Celebra flyggaster

Doolittle med Spitfirehjélte

30 sekunder dver Tokio - 2 dagar hér.
"Golfparti den mest spannande upplevelsen™

Har ni hort talas om vice verkstallande direktdren i Shelloil, mr James Doolittle? Jasa inte. Men "30-
sekunders"-generalen James Doolittle, som med Tokioraiden den 18 april kunde notera den forsta
stjarnan pa det amerikanska flygets vapenskold, ar kanske mer bekant. Dessa bada herrar i en person
anlande kl. 16.20 pa tisdagen till Bromma pa en tvadagarsvisit med amerikanske militarattachéns i
Oslo privatplan "Hellsapoppin™. Som sallskap féljde Shelloils kontaktman i England, 6verste Douglas
Bader, spitfire-fantompiloten med traben.

Gésterna mottes av Shelloils svenske chef, dir. K. Holthuis, och skandinaviske chefen, dir. C. Lejdsrom,
samt amerikanske militar attachén general Kessler och major Cornrade. Nar witchcraften landade
hoppade forst en elegant, graharig dam ur. Det var generalens maka. Darpa foljde en amerikansk
officer. Fotografernas blixtar knallade, men - det var inte alls Doolittle. Férst efter en stund kom han
ut, en medelalders, ganska smavéxt men kraftig man i bla kostym och gra filthatt. Nar man ber
honom lyfta pa hatten och vinka for att lata fotograferna ta honom, halsande valkommen, sdger han
med ett stralande leende "I'm not a very good actor" och forsvinner in i en vantande bil.

Vid pressmottagningen pa Strand hotell &r han spraksamheten sjalv, utom pa en punkt, och det galler
samtalet med Kung Haakon.

- Vore det inte ganska ofint att avslja vad en kung sager, fragar han. Anledningen till generalens
besok ar framst att kontakta Shells europarepresentanter och diskutera deras problem. Doolittle &r
verklig oljeexpert, framst naturligtvis inom flygavdelningen, ty efter 13 ar vid armén, under och efter
forra varldskriget, var han i 10 ar anstalld vid Shell och har nu efter kriget aterintratt sedan 6
manader. Uppehallet har varar i tva dagar, sedan gar farden till Kipenhamn, Amsterdam, Rom och s&
smaningom ner till Kairo. Nagot militart syfte har besoket inte, d&ven om visit skall avlaggas hos
general Nordenskitld, och militara oljeproblem diskuteras. Men generalen &r mycket intresserad av
raketprojektilerna utan att for den skull vilja komma med nagon egen teori, "ni kanner till dem
mycket battre &n jag".

- Vi méaste soka astadkomma en fast internationell organisation, sager han, da freden kommer pa tal.
Ett 4r emellertid sakert. Har USA en sddan karamell som freden i sin hand, kan den inte behéllas
genom svaghet. Ju starkare vi ar rustade, desto séakrare far vi ha den kvar. Efter det mottot kommer
landet att handla.



Tre saker talar Doolittle sarskilt om: atombomben, Tokioraiden och USA:s civilflyg.

- Jag har flugit 6ver bade Hiroshima och Nagasaki. Verkan av bomben later sig knappast beskrivas.
Den motsvarade ungefar 150 ton sprangamne eller 200 stora plans fulla bomblast utom i tva
avseenden. For det forsta kan man aldrig, trots den intensivaste bombning, undvika sma oskadade
flackar - h&r var varje millimeter 6delagd. For det andra kan folk krypa ner i skyddsrum under
bombraider - har var det 6ver innan man visste om det. En jamforelse mellan Japan och Tyskland,
som jag ocksa flugit dver, visar mycket storre forstorelse i Japan, framst beroende pa trahusens
lattantandlighet.

Bikinibomben var ett oerhort komplicerat, precisionsbetonat experiment. Man hade 40 sekunder pa
sig fran det bomben falldes tills den detonerade. Under dessa 40 sekunder maste alla filmkameror
och tidsinstallda instrument sattas i gang per radio, vilket lyckades. Bomben traffade visserligen vid
sidan av malet, utav hittills outredd anledning, men effekten var anda enorm. Det mesta av
sprangkraften gick uppat till ingen skada, och darfor vantar man sig att den undervattensbomb, som
skall fallas nasta ar, kommer att ge an kraftigare verkningar.

USA:s civilflyg har gatt snabbt framat sedan stillestandet. De manga demobiliserade flygarna
etablerar sig ofta som taxiflygare och konkurrerar pa kortare strackor framgangsrikt med
landtransportmedel, bade vad betraffar lattare gods och passagerarbefordran. Infor denna utveckling
maste vi bygga fler flygfalt, och framfor allt utveckla ovaderflygningstekniken, sa att lufttrafiken blir
annu sakrare och lika regelbunden som en tagtid. Efterfragan pa privatplan &r mycket stor.
Fabrikerna har order pa 50 000 plan inneliggande detta ar, men kan bara fa fram 30 000.

Halvminutersraiden 6ver Tokio var en perfekt organiserad flyg- och flottoperation. Men det japanska
kustforsvaret tvingade flygarna att lamna hangarfartygen allt for tidigt, sa att bensinen natt och
jamnt rackte till Kina. Av de 16 planen kunde 15 stycken inte navigera hem till baserna beroende pa
ovader och morker, utan besattningarna fick hoppa. Nagra av dessa traffades av japanerna och skots
delvis, men flertalet, d.v.s. 61 st., klarade sig. Givetvis var verkan av raiden mer psykologisk &n
materiell, d& endast 16 ton bomber falldes. Overste Douglas Bader, en av RAF:s framgangsrikaste
jaktpiloter, har ett specialord, och det ar "blygsam". P& V-dagen fick han den storsta utmarkelse en
engelsk flygare kan fa, namligen att anfora de 300 Spitfires i segerparaden. Hans kommentar:

- De maste ju ha ndgon i spetsen och sa blev det handelsevis jag. FOr dvrigt var min krigsinsats mycket
blygsam, séger han, vilket kommer general Doolittle att inflicka "nej inte din insats, min du sjalv". Det
ar ocksa Doolittle som berdattar historien om hur Bader blev antagen vid RAF vid krigsutbrottet. Bader
forlorade bada benen vid en flygolycka 1932. D& han kom med sin anstkan, ville flygledningen ha
honom som instruktor, men ej aktiv. Bader tog helt lugnt ett plan, gick upp i luften, och genomférde
en avancerad flygning, som kom dskadarna pa marken att inse, att inte en flygare pa tusen, trots tva
fullt fardiga ben, skulle kunna géra om detta. Ja, sedan var det inte nagon som talade om
instruktorsbefattningen. Tre ar satt Bader i tysk fAngenskap efter att ha forlorat sin ena protes vid en
luftkollision. Det var da han fick sin reservprotes hemma i London eftertelegraferad, och nedkastad,
inte som tyskarna tankt sig vid en lejdflygning, utan vid en bombraid. Historien har med skl kommit
upp pa den klassiska listan dver flyganekdoter. Dessa tre ar bland nazisterna ha emellertid kunnat ta
kal pa hans humor.



- Tyskarna irriterar mig, sager han, darfor att det retar en att hos ett folk med s& manga goda
egenskaper - de daliga alltid tar 6verhanden. For resten - om varldens mest sympatiska nation ville
beréva en friheten, skulle man &nda bekampa dem - och det ar tyskarna inte.

Néar Bader, som flytt ur fangenskapen fyra gangen, men varje gang infangats, och en tid hade
toppscoren pa nedskjutna tyskar, tillfragades han om sitt storsta dventyr, sade han efter att ha dragit
ett bloss pa pipan:

- Lat mig se. Jo det var 1936, da jag vann en golftavling pa 76 slag!
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